Es ware schon, wenn_mehr Lesereinen finanziellen
Beitrag auf unten angegebenes Kontdeisten kénnten.
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725. Artikel zu den Zeitereignissen

1998: Zugkatastrophe in Eschede
— Ungliick oder Verbrechen? (2)

(Ich schlie3e an Artikel 724.)

Weiter geht das ,Eschede-Mysterium*: .Eines der entgleisten Réadertraf auf die
Weichenzungés.u.)der zweiten Weiche (Weiche 3. km 60.591) undestahit dabei um, so
dass die_hinteren Achsen von Wagen 3 auf das imtfi@itiung rechts abzweigende Gleis
gelenkt wurdeh

ineinamschoben.
Nur der vordere Teil des Zuges
entkommt dem Inferno.

o - 4 338:“ Nr. 4 Die Dreierkette der ersten Waggons
G::.-‘ e "H’" /' entgleist und schlittert parallel zum
IS geworten, " Schienenstrang noch mehrere hundert
rutscht vom Bahn- Meter weit
damm und stiirzt : ™
W i den angren- adlenker 2
" zenden Wald.

Der vordere Triebkopf bleibt in der Spur. Durch
den Abrif der Waggons wird eine Zwangsbremsung
ausgeldst - nach zwei Kilometern kommt die Zug-
maschine nahezu unbeschadigt zum Stehen.

Wagenfolge und Aufenthaltsort der in der Geschichte
= erwdhnten Personen im Moment des Unfalls

Dittmann, <—Fahrt

: 2 Klasse» Waldenberger Mirjam Pezsa  Ehepaar )
Triebwagen '. 1 2

- = __f-‘_ . —— 1 t——

. \
(Text zum Bild li [von mir vergroReft] Eingedrungener RadlenkePer Stahltrager wurde von der ,Weiche 2"
abgerissen, drang durch den Bodenden ersten Waggon ein und bohrte sich durchldiendecke in den
Wasserbehélter fur die Toilette unter dem Wagendaalch dieses Bild ist eine Falschyngeil der
.Radlenker* ganz klar von oben [1] eindringt, beieBdetund der_erste Waggpim dessen ..Vorraum (im
Tiirbereich) bis in die Decke hinals. Artikel 724, S. 7] der Radlenker angeblichckin sollte, nichtim 180
umgekippt war [s.0. und Artikel 724, S. 1]. Grafék Der SpiegeR1/1999)
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2 Wohlgemerkt: vom hinteren Achsenkérper des ergfaggonssiehe Artikel 724, S. 7)
® http://de.wikipedia.org/wiki/ICE-Unfall_von_Eschede

* Der SpiegeR1/1999




 Weichenzungen

Es wurde behauptet (S. 1 und Artikel 724, S. 7):

- die Radlenker-,Lanze* steckt .im Vorraum (im Turbereichiles ersten Waggons
(hinterr)

- die Radlenker-,Lanze" helaten (hinteren)Achsenkdrperom ersten Waggoaus den
Gleisen

- Eines der entgleisten Radg@tes hinteren Achsenkdrper vom ersten Wagdai)auf
die Weichenzungder zweiten Weiche und stellte sie dabei um, ss dée_hinteren
Achsen von Wagen 3 auf das in Fahrtrichtung rediigweigende Gleis gelenkt
wurden

»2Absurdistan” pur! Wenn eines der entgleisten Ratks hinteren Achsenkdrper vom ersten
Waggondie Weiche umstellt, dann missen schon_die vondaahsen des zweite Waggons

und nicht erst... die hinteren Achsen von Wagen 3 auf das in Falintuicg rechts
abzweigende Gleis gelenkbrden sein!

(Der Abstand zwischen der hintersten AcseelnEs\Maggons und der vordersten Ach des darauffdlgen
Waggons betragt ca. 4, 5 m.)

Die Frankfurter Allgemeine Zeitufigerklart* nun denAblauf des ICE-Ungliicks von Eschede
folgendermalien:

- 1. Rechter Radreifen an 3. Achse des ersten Wadyyming
- 2. Radreifen l6st sich von der Radscheibe, bieljt suf, verkeilt sich im Drehgestell
- 3. Zug fahrt weiter bis zur Weiche

® Artikel 724, S. 2: Der ..Radreifen an einem Rad der drittekchse des ersten Wagens brach. Der
abgesprungene Radreifen wickelte sich ab, bohdle durch den Boden eines Abteils zwischen zwedrSite
dem_Personenwagenuhd blieb dort stecken usw.
®http://www.faz.net/s/Rub02DBAA63FIEBA3CEB421272ABB85C/Doc~E16C1F96802D94EEE88154F1E
BB5D9297~ATpl~Ecommon~SMed.html




- 4. Radreifen verhakt sich im Radlenkier Weiche, Rad wird nach rechts alegt,
Radscheibe rutscht vom Schienenkgpfeniberliegendes linkes Rad entgleist
(wohlgemerkt: es handelt sich um die3..Achse des ersten Waggpns

Radreifen verhakt sich im
Radlenker der Weiche,

Rad wird nach rechts abgelenkt,
Radscheibe rutscht vom
Schienenk:rf.

“| gegeniiberliegendes linkes Rad
entgleist

Radreifen lst sich

von der Radscheibe,

biegt sich auf,

verkeilt sich im Drehgestell

Rechter Radreifen an
3. Achse des ersten
% | Waggons bricht

A =\
(Untere Teil deFAZ-GraphikAblauf des ICE-Ungliicks von Eschdd®.])

Im Gegensatz zuNikipediaVersion, wo sich der gesprungene Radreifen abwickedurch
den Boden eines Abteils zwischen zwei Sitzen inRdsonenwagen (bohrt)und ... dort
steckerbleibt’, I8st sich in deFAZ-Version der ..rechte Radreifen.. von der Radscheibe,
biegt sich aufund)verkeilt sich im Drehgeste(k.o.).

Im Gegensatz zuwikipediaVersion, wo ein Radlenker, der sich durch den Zugboden
(bohrt,) ...im Vorraum (im Turbereich) bis in die Decke hinaahiel3t und ..den(hinteren)
Achsenkérpevom ersten Waggon aus den Gleisen heferhakt sich in deFAZ-Version der
Radreifenim Radlenker der Weichélas)Rad wird nach rechts abgelenkdlie) Radscheibe
rutscht vom Schienenkofind daspegenuberliegendes linkes Rad entgleist.

Nun ist die ...3. Achse des ersten Waggdum die es ja geht), gekoppelt an diddhse des
ersten Waggons (vgl. untere Bild auf S. 2). Wieeistmdglich, dass sich ein gesprungener
Radreifen bei einer Geschwindigkeit von ca. 200rkim Radlenker so fest verhaken kann
(—welche Méglichkeiten zum Verhaken gibt es denrP)jafass das linke Rad der 3.. Achse
des ersten Waggomsitgleist? (Frage 19)

Die Frankfurter Allgemeine Zeiturld erklart weiter denAblauf des ICE-Ungliicks von
Eschede

- 5. entgleistes linkes Rad trifft auf nachste Weiche
- 6. Weiche wird durch den Aufprall umgestellt
- 7. Folgewagen entgleisen, 3. Waggtellt sich quer, zerschlagt Brickenpfeiler

" Siehe Artikel 724, S. 2-4

8 Siehe S. 2 und Artikel 724, S. 7

° Siehe Bild auf S. 7 (Artikel 724)
10httD://WWW.faZ.net/S/RubOZDBAA63F9EB43CEB421272A9\'5€35C/DOC~E1601F96802D94EEE88154F1E
BB5D9297~ATpl~Ecommon~SMed.html




Der Ablauf des ICE-Ungliicks von Eschede
ny

entgleistes linkes Rad
auf nichste Weiche

(Obere Teil deFAZ-GraphikAblauf des ICE-Ungliicks von Eschdd®.])

In derWikipediaVersion heit es zur Entgleisung (schlieRt an 8n)t": ... Auf dem fiir viel
geringere Geschwindigkeiten ausgelegten Weicheuasaktnnte sich der seitlich ausgelenkte
Wagen(3)*? nicht halten,_schleudertgnit ca. 200 km)nit seinem Ende iiber das Nebengleis
hinaus und gegen die Pfeiler der StraRenuberfuhrutgy Kreisstralle 20die dadurch
einstirzte; zwei Bahnarbeiter, die unter der Bristanden, wurden getotet.

Auch dieFAZ-Version behauptet, dass der 3. Waggon deBriickenpfeilerzerschlagt. Nun
ist aber aus den Bildern (s.u.) nichi ersehen, dass Waggon..3 gegen die Pfeiler der
StralRentberfihrunggeschleudert ware, bzw. die .Bruckenpfeiler zerschlagen hatte.
Waggon 3 macht einen relativ intakten Eindruck

M hitp://de.wikipedia.org/wiki/ICE-Unfall_von_Eschedédie anderen ,Erklarungen® sind &hnlich — Logen-
Medien halt)
12 Eigentlich von Waggon &.0., S. 2)




Man kann vielmehr_den Eindruck habestass der_hintere Teil von WaggongBgen die
Bruckenpfeiler schleuderte, diese zum Einsturz lieacind die restlichen Waggons sich an
der Bruckeneinsturzstelle gewissermafien ,im Zickzatauten“ (siehe Bild auf S. 1 in
Artikel 724).

Der Spiege(21/1999)° schreibt ebenso wieAZ und Wikipedia ... Waggon 3schléagt gegen
den Bruckenpfeilenach der Graphik (s.u.) ist es aber Waggo@h. ,Unglticks“-Ursache
schreibtDer Spiegel

Etwa 300 Meter vor der Unterquerung der Stral3enkelizon Eschede verfangt sich das
umherschlagende Trimmerteil des defekten Radreifates dem_ersten Waggan einer
Weiche Der gewaltige Ruckeil3t die Wagen auseinander und lal3t den Zug eisteh
Waggon 3 schlagt gegen den Briickenpfeiler

Spur des Todes Die letzten Sekunden des ICE ,Wilhelm Conrad Réntgen*

€ Etwa 300 Meter vor der Unterquerung der StraBen-

briicke von Eschede verfangl sich das umherschlagende

Trimmerteil des defekten Radreifens unter dem ersten

Waggon in einer Weiche. Der gewaltige Ruck reift

die Wagen auseinander und 138t den Zug entgleisen. _——

Waggon 3 schldgt gegen den Briickenpfeiler.
N\ = a

T

Wa §°n 4 . 7 £ © Auf Waggon N S fallt die
M - q L / " £ Briicke, erwird teilweise zerfetzt.
e B s /" . Die tbrigen Wagen werden

e - - al (' ineinander geschoben.
T | > 7 Nur der vordere Teil des Zuges
L #wags@/ £/ W entkommt dem Infemo.

(Oberer Teil deSpiegelGraphik. Unterer Teil: S. 1)

Nach dem Spiegel wurde keine Weiche umgestellt, vielmehr verfing sich .das
umherschlagende Trimmerteil des defekten Radreifates dem_ersten Waggan einer
Weiche Der gewaltige RucKriss) ... die Wagen auseinander ur{ieR) ... den Zug

entgleisen

Frage 20: Wie kann ein in der Weiche verfangenerdefekter Radreifefewirken, dass
Waggon 3 und 4 auseinandergerissen werden?

Frage 21: Warum wurden auch Waggons 4 und 5 ausingerissen?
Frage 22: Warum wurden die Waggons 1, 2 und 3 voabKopf getrennt?
Frage 23: Wie kommt der hintere Teil von Waggon 8iese PositionSpiegelGraphik)?

Frage 24: (Da Waggon 3 offensichtlich niehtt dem Briickenpfeiler kollidierte [s.0.] ...)
Wurde die Briicke gesprengt und fiel exakt auf datehen Teil von Wagen 5?

(E®tzung folgt.)

13 http://www.spiegel.de/spiegel/print/d-13436403.html




