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1031. Artikel zu den Zeitereignissen

Paris, 25. Juli 2000: Ab-
sturz der Concorde (4)

(Ich schlie3e an Artik€I30 an.)

(National Geographi¢/ideo™) Trotz aller SicherheitsmaBnahmen explodiert eirfeRedler
Concorde und zerspringt in tausend Stiicke. Die #Hanstellen weitere Nachforschungen an.
Sie untersuchen erneut alle auf der Startbahn gifoan Trimmerteile und machen dann die
wichtigste Entdeckungn der gesamten Untersuchung: diesen mysteridrZehtimeter
langen Metallstreifergs.u.)

Wenn man diesen Metallstreifen mit dem Schaderea@ancorde vergleicht, sieht man, dal3
er genau palf¥s.u.)

"Mysteroser Metallstreifen’

! http://www.youtube.com/watch?v=gP7fCs860fo




Wie kann das behauptet werden, nachdem der Reifgabéch ... explodiertund ... in
tausend Stuckeersprungen ist? (Frage 12)

Plotzlich hangt die_gesamte Untersuchuran der Herkunft dieses Metallstlickis. Woher
stammt es? Funf Wochen akribischer Detektivarbed 86tig, um es mit den tausenden von
Teilen zu vergleichen, aus denen ein Flugzeug tieste

Dann kommt der Durchbruch: Man entdeckt, dal3 detalstreifen von der Triebwerk-

aufhangung einer DC-10 stammt. Das Logbuch aus sPadigt, da3 eine DC-10 der
Continental Airline funf Minuten vor der Concordesgartet war. Die Ermittler machen das
Flugzeug in Housten/Texas ausfindig und unglaubhefeise fehlt der Maschine tatsachlich
ein Teilchen(s.u.)
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Es ist der Metallstreifen, der 16 Tage zuvor bertasarbeiten an der DC-10 angebracht
worden war. Als David Learmount zum ersten Mal [eii@os von dem Metallstreifen sieht
reagiert er Uberrasch{David Learmount),Er hatte sehr_scharfe Kanteand das lag nicht
nur daran, dal3 er von der Concorde Uberralflorden war(?). Er war grob geschnitter die
Kanten waren_geradenicht einmal als er hergestellt wurd@). Hinzu kam, daf} Locher
hineingebohrt worden waren, um Schrauben oder Nibiedurchzustecken und die befanden
sich Uberall!®

Na so etwas, da ist man doch sehr erstaunt, da8ne&lugzeug Metallteile mit vielen
Lochern gibt, um Nieten oder Schrauben durchzusteck Aus diesem angeblichen ...
Metallstreifenwird geradezu ein Mysterium gemacht.

Woher kann David Learmount von einem Fetizsen, dal3 dieser Metallstreifen scharfe
Kantenhatte? (Frage 13)
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(Der Metallstreifen [hier Ausschnitt und VergroRReguwer obigen Bildes] macht nictien
Eindruck, dal} er scharfe Kantkitte.)



Warum sollte der Metallstreifen ..scharfe Kantenbekommen, weil die Concorde ihn
angeblich tiberrollt hatte — zumal er ohnescharfen Kantehergestellivurde? (Frage 14)
Welche Chancen gibt es, dal’ der diinne Metallstreifer sich angeblich von der Triebwerk-
aufhdngung einer DC-10 l6ste, vertikal zum Liegemint? (Frage 15)
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(Ein diinner Metallstreifen [ hier wahrscheinlicgheeAttrappe, der vertikgllatziert wurde —]
soll der Ausldser des Concorde-Absturzes sein fiesschnitt und VergréRerung des obigen Bildes])

(National Geographi¢v/ideo:) Die Ermittler haben jetzt eine sehr genaue Theg@}idartber,
auf welche Weise dieser Metallstreifen zu dem Abs$ieigetragen hat: 8%ekunden vor dem
Absturz rast die Concorde AF 45&fit 323 km/h die Startbahn hinunter. Der Reifefft tauf
den Metallstreifen. Der Reifen explodiert und eimssiver viereinhalb Kilo schwerer
Gummibrocken wird mit hoher Geschwindigkeit gegenTdagflache geschleuderin den
Tragflachen befinden sich jedoch die Treibstoffsadkr Concorde und die deltaférmigen
Tragflachen sind nicht dafur ausgelegt, einem saicAufprall zu wiederstehen.

(David Learmount:),Eine derartige Mdglichkeit war bei den Testflligarcht in Erwagung
gezogen worden. Bei allen Testfligen ging man daums) dafl’ im Falle einer Reifen-
explosion die Reifenteile, die vom Rad weggeschatemerden, nicht mehr als ein kg wiegen
wurden.” Das Reifenstiick, das an diesem {aweblich)die Tragflache der Concorde traf,
wog fast fast finfmal soviel — viereinhalb Kildliemand hatte einen solchen Aufprall
vorhergesehen.

Die Tragflachen der Concordaiissen die doppelte Schallgeschwindigkeit, Stirddsgel,
Gewitter, Vogelschwérme (usw.) aushalten — waruiitesdnen ein angebliches Gummi-
reifenteil etwas anhaben kénnen? (Frage 16)

(National Geographi¢v/ideo:) Hinzu kommt, da? man den gro3en Gummibrocken mit de
Delle auf dem Tragfligel verglichen Haabei wird dieseBild [s.u.] gezeigt), ...

2 David Learmounts verwirrender Aussageolge wurde der Metallstreifen durch das Ubdero{der Concorde)
scharfkantig — gleichzeitig sei der Reifen durch dtharfen Kanten des Metallstreifensin. tausend Stiicke
zersprungen, was nicht sein kann



... aber Uberraschenderweise ist er an dieser Stetletrdurchléchert

Welche Stelle ist denn hier (im obigen Bild) —&isichon — gemeint?(Frage 17)

(National Geographi¢/ideo:) Wenn der schwere Gummibrocken die Tragflache aisiat n
durchschlagen hatwie konnte dann der Treibstoff auslaufen?

(David Learmount:),Dieses Reifenstiick, das die Tragflache traf und &thaden verur-
sachte war so grof3 und flach, dal3 es trotz seicbwSre die Tragflache nicht durchschjug
aber es verursachte eine enorm_starke SchockwBild unten) im Treibstoff die den

Treibstofftank an einer Stelle zum Bersten brachte

Frage 18: Ist es nicht so, daf’ die angebliche &evalle zuerstauf die_Tragflaché€nicht auf
den Treibstoff!) traf und sich dort (z.T.) abreatg® Man hatte also eine vibrierende
Tragflachefeststellen missen, welche mit Sicherheit dent 8ar Concorddeeinfludt hatte
(wurde aber offensichtlich nicht festgestellt). Damare die angebliche Schockwelle — schon
abgeschacht — nach innen auf die Treibstofftgiikergeschwappt®.

Nun verfligt die Concorde tber 11 Tar{kal.), die untereinander Zwischenraume haben. Den
Treibstoff selber dirfte die angebliche Schockwetiegeringsten Mal3e erreicht haben. Es ist
mehr als fraglich, ob diese Schockwelleden Treibstofftank an einer Stelle verletzt zunch
Bersten(gebrachthaben kénnte.

(National Geographie/ideo:) Als der Gummibrocken auf den Tragfltgel trifft,staht eine
Schockwelle, die den schwachsten Punkt im Tan&tfindireibstoff l[auft aus.

Frage 18: Haben nicht Schockwellen die ,Angewohtihaich so schnell wie mdéglich
»-abzureagieren“? (Sie machen sich daher nalftdie Suche nach irgendeine Schwachstelle
im Tank, um diese dann — sozusagen mit ,vereintexft&n” — zum Bersten zu bringen.)

% Es ist eine absolute Frechheit, was einem allegevoacht wird ...



- ENGINE FEED TANKS
- MAIN TRANSFER TANKS

- TRIN THANSEER TANKS NOMINAL TOTAL FUEL 95:430 kg
WITH SPECIFIC GRAVITY = 0.8.

(Die 11 Treibstofftanks der Concorde mit maximal 880 kg Kerosifi[= 114. 516 | Kerositj)

risetzung folgt.

4 http://heritageconcorde.com/?page_id=452
® 1 | Kerosin ist im Durchschnitt 0, 8 kg schwetp://de.wikipedia.org/wiki/Kerosin




